杨国忠会长在江苏省建筑行业协会交通分会一届三次会员代表大会上的讲话

二0一二年一月十二日

各位领导、各位代表：

今天我们在这里召开江苏省建筑行业协会交通分会一届三次会员代表大会。会议完成了所预定的议程：一是对二0一一年工作进行了总结，提出了二0一二年工作打算；二是对省建筑行业协会六界一次代表大会的代表和省建筑行业协会六界理事会理事、常务理事按照分配名额进行了推荐和选举；三是确认张艳平为分会秘书处副秘书长；四是吸收江苏宇峰路桥工程有限公司入会成为会员单位；五是对部分单位名称变更及理事、常务理事、副会长按《江苏省建筑行业协会交通分会工作规程》进行了确认和变更；六是省交通建设集团有限公司交流“三创五比”劳动竞赛与项目管理的经验。

　　下面我就交通分会的工作谈上几点意见：

　　一、在省建筑行业协会领导下积极开展各项活动

省建筑行业协会交通分会，从表面上看就是隶属于省建筑行业协会，是省建筑行业协会的分支机构，有省建筑行业协会切块管理。但交通分会成立后，从业务上看，省建筑行业主要是房建、装饰、市政等方面建设，会员单位众多，达二千多家；公路、水运施工企业仅是其中一小部分（只有四十几家）；住建和交通两个基本建设领域业务上的疏远，带来行业上沟通不够；从活动上看，省建筑行业协会也偏重房建、装饰、市政等，而像建造师分会与交通分会交叉，由此对交通重视不够。由于业务不熟悉，会员数量少，省建筑行业协会顾及不到交通施工企业。

　　对存在的问题和现象，交通分会会长办公会多次研究，并与省建筑行业协会主要领导多次要求汇报、沟通。省建筑行业协会主要领导明确表示交通分会的会员单位就是省建筑行业协会的会员单位。这样交通分会会员单位就要享受应有的权利，也要履行应有的义务。比如应有的权利是省内“扬子杯”奖项的申报，优秀企业经理、优秀企业家、优秀企业的评审；省工法编制的申报和评审等。

　　为了从组织机构上进一步加强交通分会在省建筑行业协会中的份额和影响力，在省建筑行业协会换届选举前期筹备工作中我们要求增加会员代表大会的代表名额（由15名代表增加为25名代表），增加理事名额（由以前的4人增加为8人），常务理事名额为2人。但是我又带来疑虑，如果增加了会员代表大会的代表，名额分配根据交通分会会长办公会精神落实的比较脆弱，如果省建筑行业协会每年一次的代表大会交通分会的代表不来参加，反而把弱点和不足暴露给其他行业，受到别人的奚落怎么办？等等。这些可能是我低估了交通施工企业的组织纪律性，我也希望自己估计错了。我希望会员单位积极参加省建筑行业协会和交通分会组织的各项活动，我们的理事、常务理事、副会长如因工作原因不能参加活动的要向秘书处请假，并委托代表参加。我相信，我们的交通施工企业会雄起、会给力，

　　二、关于会费问题

　　交通分会大多数会员单位都能按时交纳会费，这给分会开展正常工作和业务活动带来了保障。但也有些会员单位就不愿意交纳会费，反而问分会给他们那些服务。在此我也解释一下，交纳会费是一个会员单位的义务和责任，是一个社会组织成员的象征之一；要求分会服务是对的，但服务不是抽象的，是具体的，要有具体的要求和希望，要根据相关要求，交纳相关费用，如咨询服务、法律服务、评优评审等等，都得另交纳相关费用。会费和服务费不是一回事。希望会员单位能按时交纳会费，保证交通分会业务活动的开展。

　　三、施工企业要树立社会责任感

　　面对我国“十二五”乃至2020年或更长时期的发展机遇，“社会责任”是施工企业和其他各行业的企业共同躲不开的话题，从书面调研及座谈、走访等各方面来看，树立“社会责任感”履行社会责任是非常必要的，这也是诚信建设的基础，可以说，如果没有社会责任感，就不会有诚信。

　　社会责任的主要内容是什么？国务院国有资产监督管理委员会2008年发布的1号文件《中央企业履行社会责任的指导意见》中提出社会责任内容为：1、坚持依法经营，诚实守信；2、不断提高持续盈利能力；3、切实提高产品质量和服务水平；4、加强资源节约和环境保护；5、推进自主创新和科技进步；6、保障安全生产；7、维护职工合法权益；8、参与社会公益事业。这8条内容值得我们施工企业借鉴。

　　以社会责任的内容，我们可以看到：首先社会责任将成为企业（包括施工企业）和所有社会组织（包括协会、学会）衡量自身行为的工具，也将成为社会监督机构的行为工具；其次，社会责任是企业可持续发展的必然要求；第三，社会责任是建立和谐社会、和谐企业的关键；第四，社会责任可以进一步改善企业的社会形象，提高企业的竞争力。

　　企业社会责任不仅是企业的使命，而且在“十二五”乃至更长时间内，都将是企业必须面对的现实。在这里，他不仅是一种道德和良知的呼吁，也正逐步成为刚性制度的约束；不仅是一种理念文化，更是企业必须面对的社会实践。在经济社会时期尤其如此，江苏的施工企业同样要树立社会责任感。

　　四、认清交通建设发展形势，切实在经济结构调整、转变发展方式，提升发展质量中使施工企业得到发展。

　　改革发展以来，我省交通运输业进入我省交通运输发展历史上的最快时期，特别是在“九五”、“十五”、“十一五”时期交通基础设施的快速发展，到2010年底我省公路通车里程已达14.6万公里，其中高速公路基本成网，通车里程达4059公里；普通国省干线公路3066公里，基本实现一级公路短直连通县以及相邻县；农村公路13.2公里，提前3年实现交通运输部提出的“到2010年东部沿海地区所有建制村通等级公路”的目标。内河航道通航里程2.42万公里；港口建设得到飞速发展，万吨级以上泊位达到366个。

　　国家和《省国民经济和社会发展第十二个五年规划纲要》中都提出了“经济结构调整转变发展方式，提升发展质量”这一历史性经济建设发展的目标和任务。《江苏交通运输“十二五”发展规划纲要》（征求意见稿）明确提出，“十二五”时期，我省将全面建成小康社会并向基本实现现代化迈进，我省交通行业面临公路、水运、铁路、机场综合交通一体化建设发展的新模式，交通建设发展形势的变化带来交通基础设施建设投资结构发生了变化，到2015年预计：我省高速公路新增里程729公里，普通国省干线新开工2720公里（其中新建910公里，改建810公里），农村公路县道达标工程3300公里，新增农村经济节点公路4200公里，拓宽4200公里，完善15000公里；内河航道新增达标里程750公里，达标干线航道里程超过2100公里，内河千吨级泊位新增360个；沿海港口5万吨以上泊位新增105个；铁路新增1200公里。民航新建和续建7个机场建设。公路工程建设规模缩小，水运、铁路、机场建设规模增加。

　　我省公路、水运建设施工企业有200多家（106家企业加入交通分会）。施工企业在公路、水运工程项目的竞争日益激烈，在新的形势下施工企业如何应对新机遇和挑战？

　　根据国家发改委发布的《综合交通网中长期发展规划》，至2020年我国将基本建成空间布局合理，结构层次清晰、能力负荷充分，功能衔接顺畅的现代化交通网络。网络总密度达到35公里∕百平方公里，其中公路31.25公里∕百平方公里，内河航道1.35公里∕百平方公里；形成10万公里高速公路网，2万公里高等级内河航道网，完善煤炭、汽油、矿石的集装箱运输体系；建成“五纵五横”综合运输大通道和国际区域运输通道，即建成南北沿海、京沪、满洲里至港澳台、包头至广州、临河至防城港“五纵”；西北北部出海、青岛至拉萨、欧亚大陆桥、长江沿岸、上海至瑞丽“五横”；建成东北亚、中亚、南亚、东南亚国家区域运输通道。

　　年初国务院颁布的《关于加快长江等内河水运发展的意见》，内河水运发展正式上升为国家战略，发展速度将加快，结构调整步伐也将加快。内河发展战略被提升到一个新的高度。2011年11月7日全国水运工作座谈会在广州召开，交通运输部徐祖远副部长在会上透露，“十二五”期间，中央将安排450亿元财政资金，加大航道、支持保障系统（船闸、升船机等）和中西部地区港口等建设的资金投入。从中央财政来说，“十二五”内河航运投资将比“十一五”增加2.7倍。这就预示着，除了中央加大投资力度，地方也要积极争取出台政策建立稳定的财政资金来源，扩大资金规模。

　　随着世界经济全球化，区域经济集团化和政治多极化的格局逐步形成，世界先进发达的资本主义国家经济停滞和衰退影响，我国经济发展的经验给第三世界发展中国家带来了生机和希望，我国对外贸易和经济技术交流合作的发展在困境中继续前进，在世界经济危机中独树一帜，这对我国施工企业实施“走出国门”创造了良好机遇。

　　通过上述分析，可以看出我省乃至我国公路工程施工竞争将日趋激烈，并且要受到经济政策的调整、人员工资等上涨、地方保护主义的壁垒影响。国家的经济结构调整，我们施工企业怎么调？国家发展方式转变，我们施工企业如何转？国家提升发展质量，我们施工企业如何提升？这都是我们施工行业所要面对的问题。在此提出以下设想建议：

　　一是立足本省，积极参加我省的公路、水运基础设施建设。充分发挥在公路建设方面的优势和竞争力；创造条件积极参与水运工程建设，申请港口与航道资质，做好水运人才引进和储备；适应目前公路建设规模缩小，航道、港口建设规模增加的局面。从目前来看，南京至上海12.5m深水航道整治、连云港30万吨级深水航道施工等，我省有几家施工企业能符合施工要求？

　　二是向铁路、地铁、轻轨转。江苏是公、铁、水、空、交通一体化，目前主要体现在投资和前期工作上，随着体制的改革，机制的变化，这些都将逐步理顺。公路与铁路，地铁与轻轨等工程，都属土木工程，这是共同点。目前地铁、轻轨的安全就属于交通行业管，2011年下半年交通运输部里还来检查南京地铁的安全。

　　三是向机场建设转。机场建设，候机楼建设应有房建资质，停机坪、跑道等都属于土建工程，除导航塔、通讯等，别的不应有什么不同。原南京市交通局副局长孙光亚，是我的老领导，在南京禄口国际机场建设期间，他就担任工程处处长，把机场建成了。

　　四是向市政、大型枢纽转。城市化建设我国已经完成45%，但还有55%的工作量；主要有城镇道路、城市桥梁、给排水、管道、房建及室外工程等。按照国家十二五规划，大型枢纽建设也势在必行。如南京东部路桥有限公司在市政建设上占有很大的比重。

　　五是向构建预制转。今后我国基本建设，如向桥梁建设，向工厂化发展趋势势在必行。2011年10我参加了公路学会桥梁专业委员会2011年年会，会上，项海帆院士介绍，英国造桥都是工厂化，先预制构件，到现场拼装，既保证了质量，又不污染和破坏环境，还节省了大量劳力。苏通大桥建设，75米箱梁都是工厂化预制，现场拼装。崇启大桥50米箱梁也是工厂化预制，现场拼装。

　　六是向环保节能转。2011年11月9日召开的江苏省第十二届党代会，罗志军书记在工作报告中将生态文明建设作为一个单独篇章，这是前所未有的。表明了江苏省委、省政府把生态文明建设作为保障民生的一件大事来抓，恢复蓝天，恢复清水是生态文明建设中的重中之重。节能环保行业在我国与西方发达国家比，还比较落后，但这对我们来说又是一个发展的机遇。

　　七是转向交通物流基地建设。我省建设18个交通物流园，40个交通物流中心，500个交通配送中心的三级交通物流基地。按照每个县建成“1大县级中心基地加2个乡镇配套基地”的原则在全省布设106个县级和212个乡镇农村物流配送站。物流基地的厂房建设应属于房建；物流园、物流中心、配送中心道路建设应属于市政建设。

　　八是走出省门。我省的公路水运工程经过全省交通工作者的不懈努力，施工行业得到系统、高效发展，发展水平一直处于全国领先。已经走出江苏的施工企业把我省施工工作的思想和理念带给了其他省市，促进了外省市施工的发展。目前，有不少企业在外省都有项目，我省的施工企业具有很好的信誉和社会影响力，走出省门具有一定的优势。我国交通基础设施的大发展，尤其是西部经济建设的大提速，给我省施工企业走出省门提供了条件。

　　九是走出国门。随着世界经济全球化，区域经济集团化和政治多极化的格局逐步形成，世界先进发达的资本主义国家经济停滞和衰退影响，我国经济发展的经验给第三世界发展中国家带来了生机和希望，我国对外贸易和经济技术交流合作的发展在困境中继续前进，在世界经济危机中独树一帜，这对我国工程施工企业实施“走出国门”，创造了良好机遇。如省交通建设集团有限公司在安哥拉、印度、越南、印度尼西亚等国都有项目。南京交通建设有限公司在安哥拉已经干了7年，取得了很好信誉。

　　以上设想和建议，不一定正确，需各方切合实际，量力而行。希望各施工单位要认真做好市场调研和可行性研究，认清交通项目发展的形势，切实把握好建设市场的动向和经济结构调整变化，不失时机的掌握各类环节，充分利用各方面的资源，调动积极因素，在经济结构调整、转变发展方式，提升发展质量中使我省公路水运施工行业得到发展。

　　二0一二年春节即将来临，在此，我代表交通分会恭祝各位领导、各位代表新春快乐、全家安康、事业有成！

　　谢谢！
